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: 799€ 1 13,1 kg ; roues 5,2 kg | Débattement av. : 150 mm Pratique : trail, enduro randonnée sportive

4 Terrain : vallonné, moyenne montagne, montagne

J'ai décidé pour terminer I'annee
en beauté, de me faire un petit
plaisir. Oui, depuis Iongtemp§,_
le titane me titille, et quand j'ai
croisé Damien sur un salon,

le créateur d'Obvious, je n'ai

pas résisté longtemps a sa
proposition. Un titane, qui plus
est en format endurigide : what
else ? Comme dirait quelqu'un !
Mais la magie du noble materiau
suffit-elle a faire un bon vélo ?
Le titane a eu ses heures de
gloire en cross-country, mais
en enduro ? Je me suis devoue
corps et ame a la cause, et je suis
parti rouler... i,

TEXTE ET PHOTOS : CHRISTOPHE VERITE

UM Vélo jout Terrain
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ettons les choses au clair
tout de suite : oui, je sors un
peu (beaucoup) des limites
budgetaires que je me fixe
habituellement pour des
essais. A savoir, des vélos
correctement équipés et abordables sans
y laisser un rein ou votre mariage. Mais que
voulez-vous, Ia tentation était trop grande et
le simple mot “titane” a eu raison de mes der-
nieres réticences en matiére de budget.

LE GRADE 9, UNE QUALITE AERONAUTIQUE
DEFOLIE!

Donc, il s'agit bien d'un modéle en Utane, trés pre-
cisement le Ti-3AL-2 5v pour les puristes. C'est
la création de Damien Je fondateur d'Obvious en
2022 ; ses ateliers sont dans la Loire. Précisons
tout de suite que les cadres 50nt crées et dessi-
NES sur place et que la fabrication se fait en Asie
chez un partenaire. Le montage est effectué chez
Obvious a la demange. Voila qui est dit. Le [Off
c'est un endurigide, une categorie aveg laguelle je,
roule régulierement 2 titre PErso. Et j'aime plutdt
(a - des petits coups de cul venant de I'arriére du
yeio gui me rappellent qu'il faut choisir sa tra-
jBCtOHBNGVE‘C plus de soin qu'en tout-suspendy
SOUS peine de ruade féroce, Deg modeles simples
efficaces, joueurs et globalement, bons a tout,

faire ou presque. Le /0ff joue dans cette cours-la.
Realiseé en titane grade 9 (le fameux 3/2.5 donc)
dont la composition est essentiellement basée
sur du titane en majorité, de I'aluminium et du
vanadium, en simplifiant. Cette composition
garantit, entre autres, des propriétés mécaniques
spécifiques, une résistance a la corrosion et une
soudabilité optimale. La encore, je simplifie pqur
vous expliquer que le grade 9, c'est une qualité
aéronautique de folie ! Ce choix apporte au maté-
riau un délicat équilibre entre confort, rigiditeé et
Poids contenu. C4té finitions, rien 2 dire, ¢'est ultra
propre avec des cordons sans défauts, réguliers,
qu'on dirait polis tant la maitrise du soudeur est
bonne ! On remarque bien sir le renfort au niveau
du tube de selle, vers le tube supérieur pour limi-
ter les contraintes et le (presque) alignement des
haubans avec ce tube justement. Le /Off est prévu
pour accepter une suspension de 140 & 160 mm.
Il'est ici monté en 150 mm, un juste compromis
qui lui ouvre aussi bien I'angle de direction, gueé
les portes d'un usage plus... viril. Le cadre est
compatible UDH, ce qui a permis a Damien 6é
monter une transmission Sram X0 Eagle A{'(s
T-Type. Ce qui fait que seuls les cables et Duit®
pour Ia tige de selle et le frein arriére passent én
interne, et surtout pas dans le jeu de direction ; un
Choix sage dicté pour I'aspect pratique de I'entré-
ien. On peut aussi noter la discréte courbe surle



* haut du tube oblique pour obtenir un raccord sur
= adouille plus droit, permettant ainsi de se passer
* de gousset de renfort. Sans parler de |'effet, plutot
- sympa visuellement. Le diable se cache dans les
‘détails, dit-on. Pas de diablerie ici, mais un soin
" particulier apporté aux détails importants : le rac-
ord bases-boitier de pédalier est soudé a plat
pedalier pour laisser la place a la couronne
votre montage, tout en étant composé d'un
tube rond cOté opposé pour conserver un tube
~classique. Et, ce /Off, Damien I'a créé selon la
“conception qu'il avait d'un endurigide : efficace
montee et redoutablement fun en descente.
nc opté pour un angle de direction a 64,7°
In tube de selle logé a 73,5°. On y reviendra.
rterminer cette présentation, le /Off est aussi
) posé en sur-mesure, en kit cadre seul et en

maison en carbone... que du beau, du un
cher, c'est vrai, mais du terriblement efficace
si. Et puis, quitte a flamber la CB, autant aller

ADRE TITANE ET ROUES CARBONE :
UN DES MEILLEURS COMPROMIS !

e poids du montage complet est trés, trés raison-
le en taille L, et ¢a, ce n'est pas négligeable.
un tube de selle 4 73,5°, des bases coupées

435 mm, des roues en carbone, autant dire que

0OBVIOUS /OFF

les montées ne trainent pas. Ou alors, c'est que
|'6tals tellement sur mon nuage que Je me suis
sentl pousser des alles | Quol qu'il en soit, a posi-
tlon sur cette tallle L me semble taillée sur mesure,
pourtant, le reach de 455 mm est super court par
rapport & mes habitudes (plutot vers les 475 mm
en moyenne en L) avec une potence de 50 mm.
Le poste de pilotage avec son cintre en 780 mm
pose bien les mains et confére une bonne tenue,
aussi bien en montée qu'a la descente. Le choix
des angles de direction et de tube de selle est per-
tinent lui aussi : le pédalage est efficace, bien aidé
aussi par les bases courtes de 435 mm. Encore
une fois, sur cette finition, les roues Obvious avec
leurs jantes en carbone 30 mm n'y sont pas for-
cément étrangéres non plus. Les pédales tournent
rond et les 150 mm avant, avec le bon réglage et
en ouvrant tout pour grimper, ne relevent pas trop
I'avant du veélo. l faudrait voir en 160 et 140 mm,
les deux autres possibilités de montage avec ce
cadre. Mais en |'état actuel, I'option 150 intermé-
diaire semble judicieuse. Les relances sont a la
fois vives et souples : la combinaison du titane
avec les roues en carbone offrant un des meilleurs
compromis. Un peu comme un cadre en alu avec
une monte de roues en carbone, plutot que de
vouloir & tout prix du full carbone dont personne
ou presque ne peut apprécier |a rigidité a moins
de rouler a tres haut niveau.

Sur le plat roulant, la tendance se confirme
comme & la montée, avec des poussées globa-
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Le tube de selle est [égérement cintré pour
laisser la place au gros pneu de s'insérer
dans le triangle arriere aux bases de 435 mm.
Les passages de gaines semi-intégrés restent
trés discrets et bien pensés.

Velo, Tout Terrain Ik
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Petit renfort qui va bien entre le
tube de selle et le tube supérieur.
Notez les cordons de soudure ultra
réguliers et presque invisibles.

Protection généreuse sur la base, espace
suffisant pour monter un plateau jusque...

38 dents et un pneu de 2.6 de large (méme si
on vous conseille de rester en 2.4, ¢a laisse plus
de place en cas de boue) et gravure laser “29
hardcore trail” a I'intérieur de la base gauche,
on aime l'idée !

Renfort pour supporter le
montage de |'étrier de frein

avec gros disque de 0180 mm

en standard, patte coquille, axe
Boost et compatible UDH, tous les
standards sont au rendez-vous.

lement réactives, |'empattement du vélo étant
lui aussi assez court, cela donne vraiment une
petite bombinette sous la pédale a chaque appui.
Par contre, petit détail qui peut agacer a la longue :
le bruit des gaines qui passent en interne dans le
cadre. Je ne suis pas allé jusqu'a tout démonter
pour voir comment c'est réalisé, mais ce qui est
certain, c'est que ¢a bouge, ¢a frotte et ¢a vibre
avec un coté “grelot” Iégérement imitant. A vérifier
donc pour mettre une mousse interne.

FACILE A LEVER, LE JOFF S'ENVOLE
PRESTEMENT !

C'est déja I'heure d'attaquer la meilleure partie
pour un endurigide : Ia descente ! Je I'attendais
avec impatience, histoire de voir si la magie du
titane opérait toujours. Compte tenu de la géomé-
trie bien dans ses baskets, seul le comportement
restait en suspens. Premiers virages plutot sages :
¢a enroule sans probleme, le terrain est encore
propre e, 1a encore aussi, le train roulant fait
merveille. Il faudra voir avec un autre si la donne
change tant que cela ; gardez donc bien en téte
cette combinaison. On arive vite dans les virages
et I'angle avant permiet de bien poser Ia roue avec
précision, bien aidée par la Fox 36, il est vrai.
| ‘arriere déboule rapidement dés‘qu'on eff]eure
les freins Maven. Avec un sol plutot complaisant,
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le /Off se révele vite grisant et on s'emballe, on
relance pour arriver au prochain virage. La crampe
au visage arrive vite aussi. On se calme.

La partie “rock” se pointe tout aussi vite. Il est
temps de voir si le fameux ramage vaut le plu-
mage. Facile a lever, le /0ff s’envole prestement :
pe}s lourd, court, avec une position plutdt ramas-
see : tout concourt 3 cela. L'atterrissage me
ramene sur terre : en effet, il a beau étre en titane
ce n'est pas un tout-suspendy, L'arriere peut vité
prendre des libertés avec Jes cerceaux en carbone

SI vous n'anticipez pas un minimum ou sj vous

ne soignez pas vos traj". Sur du cassant |e /0ff

demand_e, comme tout rigide, un poil de pilotage
et de doigté. La o | fajt vraiment merveille c'est
sur les passages moins violents, quand Je ma'tén‘au
peut s'exprimer et offrir ce qu'il a de mieyy -

subtile dispersion des asperités du terrain e

J'EN VEUX ENCORE...

Déja en bas de cette pente qui me fajt souvent

Ncore. Subjectif, cet ess3j ?

Je dirais, chacyn a
ul. . yant des
preférences et des Mensurations quj rendent

;:lha_que vé'llo.trés PErsonnel. Mais 13 plus qu'a mo

d?:sl;u?’ j'dla qalle. Parce que, pour sa catégorig

nEm"agA,j ce moc!ele_ oﬁre‘un Poids plus que raison-
- AlOTS, oui, si on tient Compte de la qualitg

1

des composants du montage et du prix, forcé- 3
ment, il est facile de faire léger avec des périphé-
riques performants et chers. Ces produits, vous
les connaissez, inutile de m'appesantir dessus.
Bien sir, un kit cadre monté avec des pleces
moins “nobles” serait plus lourd et, potentielie-
ment, moins performant coté relances ou encais:
sements des chocs au niveau de la fourche. Mas
cela n’enléverait en rien les qualités mécaniques
et techniques de ce cadre, Parfait pour les terrains
roulants, caillouteu, il demande eﬁectivemel}l
un peu de savoir-faire, comme tous les enduf-
gides, lorsque le sol veut votre pea. Si le tiané
est magique, vous, vous ne I'étes pas toujours*
Alors, oui, ‘i été séduit. Oui, j'ai toujours eubl
gros faible pour ce matériau. Oui, je suis pari-p™
(mais pas trop quand méme). Mais oul aussi Pt
dire que ce qui fait un bon “pilote-age”, c'est
combo vélo-humain, Pas de mystére ici. St
étes mauvais, le titane ou du carbone ne ¥oUs
rendront pas meilleur, Par contre, sl yous avezit 8
minimum de bagage technigue, un tant Soi
0e ressenti et une expérience de quelquesal
Vous devriez apprécier cette monture, QUeN
Soit le choix des accessoires. Et puis, ffd
Ment, quelle gueule quand méme...
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GEOMETRIE

Tailles : S, M, L, XL et sur-mesure
feﬁlle essayee : L

Jube supérieur : 652 mm
Tube de selle : 470 mm
Angle de direction : 64,7°
Kngle de tube de selle : 73,5
ﬁauteurde douille : 110 mm
éases ;435 mm
Empaﬂemert 1216 mm
Hauteur de boitier : 311mm
Reach : 455 mm

Stack : 658 mm

FICHE TECHNIQUE
Tailles : S, M, L, XL
Modele d'essai : L
Cadre : titane Ti-3AL-2.5 V butted

Fourche : Fox 36 Float Factory Grip-X
Kashima

Freins : Sram Maven SLV
9200/180 mm

Dérallleur ar, : Sram X0 Eagle AXS
T-Type

Pédalier : Sram X0 Eagle, 32 dts
Commande : Sram AXS Pod
Cassette : Sram X0 Eagle, 10-52 dts

Roues : Obvious MT30-S / moyeux
Hope Pro5

Pneus : av. Schwalbe Magic Mary
Gravity Addix 29x2.40 ; ar. Schwalbe
Big Betty Gravity Addix, 29x2.40

Potence : Truvativ Descendant, 50 mm
Cintre : Truvativ Descendant, 780 mm

Tige de selle : One-Up V3, 180 mm
p31,8 mm

Selle : Spank Spike 160
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Distributeur : Obvious
Contact : www.obviouscycles.com
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La finition » La géométrie efficace ¢
Le look épuré e Le coté fun  Le poids

ON REGRETTE|

Bruit des gaines internes *
Tarif justifié, mais pas pour tout
le monde....

RENDEMENT
CONFORT
MANIABILITE
STABILITE
PRIX/EQUIPEMENT




